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Agenda

13:00 Opening

13:05 Bespiegelingen over mobiliteitsontwikkelingen

13:30 Convenant Laadinfrastructuur in parkeergarage

13:50 Invloed van EMden op de brandveiligheid in bestaande parkeergarag
14:15 Vragen eerste ronde

14:30 Pauze!

15:00 Hoe draagt de NSVV bij aan duurzame optimalisatie van kwaliteit var
15:25 Duurzaamheid en kwaliteit volgens de nieuwe ESiRia

15:40 Levensduurverlenging door duurzaam onderhoud

16:05 Overhandiging Handreikingen Duurzaam Onderhoud Parkeergarage:
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16:30 Netwerkborrel in de foyer VE)ﬁAN
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Bespiegelingen over
mobiliteitsontwikkelingen en parkeren

Martin van Maarseveen
Universiteit Twente

Vexpan 8 december 2022
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Een wereld in verwarring: onzekerheid troef

A COVID pandemie overspoelt de
wereld

A Nederland gaat over in intelligente
lockdown

A Gedwongen thuiswerken

A NOW-subsidie voor
tegemoetkoming in loonkosten

A Toename faillissementen verwacht
na corona-crisis

A China versoepelt deze week
lockdown voor steden
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A Rusland begint aanvalsoorlog in
Oekraine

AEuropads grootste
viuchtelingencrisis

A Invasie Oekraine maakt
pensioenindexering onzeker

A Beurzen diep in het rood,
gasprijs door het dak

A Inflatie stijgt naar record

A Bijna één miljoen mensen
hebben te maken met armoede



Monitor Mobilitelt & Vervoer (oktober 2022)

A Intensiteiten lagen in Nederland ongeveer 2% lager dan in 2019

A Op het Hoofdwegennet (HWN) was er evenveel verkeer als in 2019
en 6% meer dan in 2021

A Het gebruik van het OV lag 25% lager dan in 2019 en 11% hoger dan
in 2021

A In mei 2022 werkte 42% van de mensen minstens 1 dag thuis, in het
voorjaar van 2021 was dat ongeveer 48%

Bron: Monitor Mobiliteit & Vervoer, 25 november 2022
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Demografische factoren

groei vergrijzing
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Economie: Werkgelegenheid

A Periode van (afnemende) economische groei

A Arbeidstekorten

A Lage werkloosheid

A Toename in deeltijdwerk (47% van de werkzame personen)

A Weer terugval in thuiswerken



Economie: Brandstofprijzen

Gemiddelde Landelijke Adviesprijs (GLA)
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Economie: autobezit

Nederlandse personenauto's, 1 januari Autobezit, leeftijd, 1 januari 2020*

xmin
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21,0%
33,0%
32,0%
Eﬁ I 18tot25jaar B 25tot30jaar 30 tot 50 jaar
I 50 tot 65 jaar i 65tot 80 jaar B 380 jaarof ouder
B Op naam bedrijf I Opnaam particulieren Eb
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Ruimtelijke ordening en alternatieve vervoerwijzen

Bereikbaarheid van banen per vervoersmiddel
binnen 30 minuten reistijd

auto

duizend banen
50 of minder
50-100

openbaar vervoer fiets
Bereikbaarheid van supermarkten per
vervoersmiddel binnen 15 minuten reistijd
100 - 150 200 - 250 auto openbaar vervoer fiets
150-200 ) meerdan 250

aantal bereikbare supermarkten en minisupers
0 2

1 3 of meer

Bereikbaarheid van ziekenhuizen per vervoersmiddel
binnen 45 minuten reistijd

auto openbaar vervoer fiets

aantal bereikbare ziekenhuizen
0 2

1 3 of meer



Parkeren: Leefbaarheid binnensteden

De aantrekkelijkheid van een binnenstad wordt
bepaald door de mix van functies (winkels, horeca,
voorzieningen, wonen), bereikbaarheid
(infrastructuur, stallingsmogelijkheden/parkeerplek)
en vermaak en ontmoeting.



Parkeren: beleidsontwikkelingen

A Verlaging van parkeernormen in hoogstedelijk gebied
ADi scussie O0gratis-gpanhker orad kwearesnds 0 n

A Hoogte van parkeertarieven en impact op omzet MKB




ParkereniEU-bel ei1 d ni euwe aut

Vanaf 2035 mogen in de Europese Unie definitief geen
nNni euwe autoo0s meer worden verkoct
draait op benzine, diesel of gas.

Kanttekeningen:

A noodzaak Europees (snel)laadnetwerk/ forse uitbreiding capaciteit
stroomnetwerken

A beschikbaarheid en levering lithium/aardmetalen voor batterijen

A mogelijke afhankelijkheid van sterke toekomstige Chinese
automobielindustrie

e



Personenautopark Nederland (elektrisch)

OAOOT 1T AT AOOT R(GOAOOT T AT ABOT R

Jaar Batterij elektrisch BEV Plug - in - hybride
elektrisch (PHEV)
31-12- 2017 0,25% 1,17%
31-12- 2018 0,51% 1,12%
31-12- 2019 1,22% 1,06%
31- 12- 2020 1,98% 1,13%
31-12- 2021 2,76% 1,56%
30- 09- 2022 3,4% 2,0%

Bron: RVO
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Conclusies:

A Toekomstige mobiliteitsontwikkelingen zijn met grote onzekerheden
omgeven, met name door ontwikkelingen in economische factoren

A Meest waarschijnlijk is een verder toename van de automobiliteit op de
middellange termijn, mede vanwege een sterke auto-afhankelijkheid voor de
bereikbaarheid van voorzieningen

A Blijvende aandacht voor parkeerbeleidsontwikkelingen in verband met de
leefbaarheid van binnensteden

A Verwachte gestage elektrificatie van het personenautopark, en implicaties
4% VOoor parkeervoorzieningen



g% 4 Ministerie van Infrastructuur
Zﬁ_}g en Waterstaat

Convenant Laadinfra -
structuur In Parkeer -
garages

CLIP

8 december 2022

Richard Hovinga &
Peter Dingemans
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Nu: >100.000 openbare laadpunten en >3100 snelladers

i Doel : 100% EV -nieuwverkoop in 2030 = 1,9 min. i Doel : 1,7 miljoen laadpunten in 2030, inclusief thuis/werk
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Source: Dutch Road Authority (RDW), edited by Netherlands Enterprise Agency (RVO.nl). The numbers represent the vehicle fleet, the cumulative registrations on balance. Stock-in-trade cars atern gebruik L

included. The increase is due to new registrations, used import and transfers from stock-in-trade to car owners. Decrease is due to export, demolition, theft, et cetera. PHEV excludes hybrid electric
vehicles (HEV).

Source: Eco-Movement, edited by Netherlands Enterprise Agency (RVO.nl)

Bron: RVO, november 2022 Bron: RVO, november 2022 24



Wat doen we aan stimulering elektrisch rijden?

Betaalbaarheid : subsidies (SEPP/SEBA), bijtelling, BPM, MRB, TCO in showroom/online

Gemakkelilk maken : voldoende laadpunten publiek, privé en onderweg, vindbaar (apps)

Vooroordelen bestrijden : feiten versus fabels uitdragen (info via partners ANWB, MC)

Angsten wegnemen _: occasion batterij -keurmerk, brandveiligheid bewijzen, range angst

EV-ervaringengenieten : (but tndseats) I nst apdagen, el ektrische

Opleidingen : EV op MBO - en HBO-scholen , personeelsbeleid

Internationaal : EU -normering, E -route -du-soleil, EU -laadpassen -roaming
Onderzoeken en monitoring - diverse ism ANWB, VER/RVO, 1&0, TNO

Samenwerking met diverse organisaties: 0.a. werkgroep CLIP!




Waar staat CLIP voor?

1 Convenant Laadinfrastructuur In Parkeergarages.

1 Ambitie: gemiddeld 5% van de parkeerplekken in garages voorzien van
laadpunten in 2025 en 10% in 2030.

Draagt bij aan het gemakkelijk maken voor EV -rijders en vertrouwen geven:
voldoende laadpunten op straat, thuis, onderweg en in parkeergarages.

1 Opladen van je elektrische auto net zo eenvoudig als het opladen van je telefoon.



Werkgroep CLIP

0 Structuur
i Doelstelling

0 Communicatie

27
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Wat zijn de belemmeringen en kansen?

i Belemmeringen:
I Netwerk capaciteit
I Wetgeving en regelgeving
I Brandvelligheid
I Verzekerbaarheid
I Financién/investeringen

u Kansen:
I Smart charging
I Zonnepanelen
I V2G en lokale opslag/batterijen



De vijf centrale thema's zijn:

1 Duurzaam vervoer en mobiliteit
Aanbod en gebruik van duurzaam vervoer
zoals (deel)auto’s, openbaar vervoer en
fietsen

2 Duurzame infrastructuur
Emissieloze zones, laadinfrastructuur en
energiehubs

3 Ruimtelijke ontwikkeling
Van straat- naar garageparkeren en
verblijven, mobiliteitshubs en duurzame
gebiedsontwikkeling

Datagestuurd (parkeer)beleid

De gebruiker centraal

U1 I~

R - Landelijke uitrol, gebruiksvriendelijk,
| ketenreis, betaling, parkeren en gedrag

mﬁ VEXDAN en voorwaarden

PLATFORM PARKEREN NEDERLAND
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De invloed van EMden op de
brandvelligheid van bestaande garages

8 december 2022

Ronald van Brakel
Directeur EFPC Risk en Safety Consul
Ronald@efpc.nl
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Van fossiele naar AAls gevolg van wijzigingen
elektrische mobiliteit Bouwbesluit 2012 moet een

parkeergarage voldoende
laadinfrastructuur hebben.

AEffecten voertuigbrand fossiel en ‘
elektrisch voertuig

RGO T A2y RS NRARAAC
Alnvesteren in brandveiligheid I

Objectief de besten



Integrale brandveiligheid

A Wet- en regelgeving gericht op persoonlijke veiligheid (veilig
viuchten) en voorkomen branduitbreiding.

A Niet gericht op ljedrijfs)continuiteit, beperken materieleen/of
imagoschade e.d. ‘

A Uit een risicoanalyse volgen brandveiligheidsmaatregelen.

A Gericht op voorkomen en reduceren van effecten.
A5Sy 1 221 Iy NBIA2YI S 0SSt SARA
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Ontwikkelingen weten regelgeving

Q

Wet- en regelgeving blijft gericht op persoonlijke veiligheid

Bovenbouw: Hoog, groot en slapen

Is er een automatisch parkeersysteem?

JA

T NEE

B liggende beb ing met één

of bijeenkomsten >> afwegingsmode| | |

1. Woonfunctie

2. Bijeenkomstfunctie

3. Celfunctie

4. Gezondheidszorgfunctie met bedgebied
5. Logiesfunctie

Zijn alle vluchtroutes vanuit de genoemde
(sub)gebruiksuncties bereikbaar vanuit de

JA

parkeergarage?
T NEE

Gebruiksoppervlak parkeergarage GROTER dan 1000 m2?

JA

NEE J’ JA

TJA

l.h.a. > Sprinkler vereist!

Heeft een van deze gebruiksfuncties een verblijffsgebied HOGER dan 13 meter boven meetniveau?

\L NEE

—

NEE

Gebruiksoppervlak parkeergarage GROTER dan 1000 m2?

\LJA

—

NEE

Sprinkler NIET vereist

Is er sprake van één vluchtroute vanuit een van de
genoemde verblijfsfuncties?

I

NEE

Is deze vluchtroute bereikbaar vanuit de parkeergarage?

JA

Sprinkler vereist

EFPC

RISK & SAFETY
CONSULTANTS

Objectief de besten




Dit moeten we altijd voorkomen!

Effecten beperken doobranduit-
breiding te voorkomen

Ook gevolgen voor eventuele bove
liggende bebouwing

+SNB2SaidsS Fdziz2Qa Ay 5S I LJ
@ EFPC © Archieffoto Ko van Leeuwen
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WA aAO2QaKkK
Ander type brand
Niet te blussen??
Lopend vuultje)

Schade aan gebouw
wSEtFOGAST Yy ASdz
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Accupakket EV, ander type brand

Objectief de besten



Ander type brand

o Ontwikkelingsperiode Brandperiode

Temperature (°C)

E(desduur afhankelijk van omstandigheden)

Doofperiode

Time {min)

EFPC

RISK & SAFETY
CONSULTANTS

Via en— .
mrg]g‘ers §
o—O
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a ittemelders "
Rookmelders .
P . 900
— 800
— 700
— 600
— 500
Vlamoverslag L 400
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Warmte : |
Rook ! 200
Onzichtbare ; — 100
verbrandingsgassen |
‘ - | B T i °
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Objectief de besten




Parkeergarage, lope

Weliswaar ouder onderzoek
A Ruimereindelingvakken

A Segmenteren
parkeervakken

AVroegtijdig detecteren -

A Koelen

NNNNNNNNNNN

nd vuurtje

Scenario 1

1

& |

————————————

-l
e

; Ford Mondeo 2002
: Kia Sportage 2005

Renault Megana 2003

. \W Goli 2008
5. Wolyo V50 2005
B. VW Fox 2005

Renault 5 1989

Bron:EfectisNederland BV

Objectief de besten
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Effecten voertuigbrand op constructie

Schade aan gebouw:
A Links langdurend proces waarin energie geleidelijk vrijkomt
A Rechts kortdurend waarin energie abrupt(er) vrijkomt
A Blussen accubrand is lastig en dus duurt de brand langer
kel T S
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Stallen/parkeren EV gevaarlijk? Wat cijfers.
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Najaar 2022:

>300.000 + Qa

>175.000 | 9 £ Qa
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aantallen zijn beperkt

@ EFPC Bron: EFPC
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Quickwins

Juiste ontwerjgeuzegeduceren risico:
A LoadBalancing
A Beperken laadsnelheid geeft tijdwinst

A Straks: vroegtijdig detecteren en
doormelden

Gebruikers informeren, instrueren en
handhaven!

NNNNNNNNNNN

Bron: EFPC

Objectief de besten




Quickwins

Voorkom reguliere wandcontactdozen
A Klant kan eigen lader gebruiken
A Omzeilt veiligheidsmaatregelen
A Biedt optie tot gratis laden

Bron: EFPC

Objectief de besten



Quickwins

Denk ook aan:
A Segmenteren parkeervakken
A Locatiekeuze gebaseerd aico-analys s
A Ruimere indeling parkeervakken
(=commerciéle afweging)
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Objectief de besten




Inzetmogelukheden l

Afhankelijk van ontwerpkeuz

o

ANoodstop / Automatischifiiiii e

afschakelen bij
brandmelding

A Ventilatie > > >
A Toegankelijkheid

NNNNNNNNNNN

Bron: EFPC

Object

ief de besten



Verdere risicaeductie, Sprinkler

- "/
A
i

Aandachtspunten:
A Wateropbrengst per rh
A Standtijd Vel B
ABluswateropvang L B . .N opEE
A Suppletie
A Ontwikkeling in normen!
A Kosten
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Verdere risicaeductie, Constructie

Aandachtspunten:
A Achteraf aanbrengen ingrijpend
A Kostprijs

QEFPC

CONSULTANTS




Denk ook aan ladenlakes, escooters.

Hoger risico??

Elektrische fiets Ontwikkeling deelscooter
Bron:Feuerwehrmagazin  Bron: Flashphoto.nl
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@ EFPC Bron: EFPC

Objectief de besten




